LHelsingforsJ

Bilaga till meddelande
13.12.2023

Faktablad: Trafikinformation om Helsingfors

Bilkérning i Helsingfors

| slutet av 2022 hade Helsingforsborna cirka 210 000 personbilar.

Ar 2017 utgjordes 0,1 % av Helsingfors bilbestand av helelektriska bilar. |
juni 2023 utgjorde andelen helelektriska bilar redan 3,2 % av hela
bilbestandet.

De valbargade ager flest bilar i Helsingfors. Enligt forskargruppen vid
Aalto-universitetet ar det mycket troligt att hushall som hor till de hogsta
inkomstklasserna inom en nara framtid i vilket fall som helst kommer att
overga till elbilar.

| Helsingfors har 6ver hélften av hushallen ingen bil. | stadskarnan har
endast vart tredje hushall en bil. Fér dessa hushall skulle effekterna av
begréansningen av eller férbudet mot bilar som slapper ut CO2
formodligen vara de minsta.

| Helsingfors &r omséattningen av bilar snabb jamfért med resten av
Finland. Av Aalto-universitetets utredning framgar att dver 90 % av
bilagarna kommer att byta bil atminstone en gang fram till ar 2035. | detta
avseende skulle det finnas tillrackligt med tid for att vid kdp av bilar
reagera pa det eventuella forbudet mot personbilar som orsakar
trafikutslapp.

Trafikutslappen utgjorde 21,4 procent av stadens totala direkta utslapp ar
2022. Privatbilismen star for mer an halften av alla trafikutslapp.

Klimatatgarder inom trafik i andra europeiska huvudstader

Olika miljozoner tillampas till exempel i Kbpenhamn, Oslo, London och
Amsterdam. | Stockholm kommer en zon med férbud mot bilar med
forbranningsmotor att inféras i bérjan av 2025.

Aven i Helsingfors finns en miljézon i stadskarnan, men dess
begransningar galler endast HRT-bussar och avfallshantering.

Trafikatgarder som ska utredas 2023

Utover utslappsbegransningar for bilar granskas dven andra atgarder,
bland annat elektrifiering av kollektivtrafiken, framjande av gang och
cykling samt utveckling av parkering och gatunatet.
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Stadsfullmaktige har stallt upp ett mal koldioxidneutralitet for 2030. Med
tanke pa att det ar ont om tid soker man i férsta hand Iésningar for att
minska utslappen bland de alternativ som omfattas av stadens egen
beslutanderatt. Darfor ingar exempelvis regionala trangselavgifter inte
aktivt i den helhet som utreds.

Den grundlaggande tanken ar att milj6zonerna, om de verkstalls, skulle
géalla personbilar och tung trafik. Férbudet mot bilar med koldioxidutslapp
skulle gélla endast personbilar och skapbilar.

Nar det galler miliozoner kommer man ocksa att dvervaga olika
undantag, vilket ocksa har gjorts avseende de I6sningar som har inforts
av andra stader. Undantag skulle goras till exempel for trafik som till
exempel riktas till hamnar.



