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Pro Rautatie ﬁ

Pro Rautatie ry:n keskeiset nakokulmat

Pro Rautatie ry:lla on kolme raideliikenteen keskeista
nakokulmaa huomioitavaksivaltakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman paivitykseen:

1) Kasvatetaan henkilojunaliikenteen kulkutapaosuutta.
2) Rataverkon korjausvelka kuriin.

3) Helpotetaan tavaraliikenteessa siirtymista
paastottomaan raideliikenteeseen.

Liikenne 12:ssa on tarkeaa nakya seka suunnitelmakauden
alussa nopeasti toteutettavia ratkaisuja junaliikenteen
lisaamiseksi etta koko 12-vuotisen suunnitelmakauden
jatkuvaa, yksittaiset hallituskaudet ylittavaa
pitkajanteisyytta, ennustettavuutta ja selkeita tavoitteita.

Nykytoimet eivat ole riittavia lilkenteen paastovahennys-
tavoitteisiin paasemiseksija kasvihuonekaasupaastojen
puolittamiseksijo vuoteen 2030 mennessa ja poistamiseksi
vuoteen 2045 mennessa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman onkin
valttamatonta tahdata uusiin ja vaikuttaviin toimiin lilkkenteen
paastojen vahentamiseksi. Liikenne 12:ssa on tarkeaa
huomioida raideinfran lisaksi liikenteen palvelut,
liikkkumistarpeet, matkaketjujen ja solmupaikkojen
toimivuus, elinkeinoelaman kuljetusketjujen toimivuus,
ymparistohaittojen vahentaminen seka liikenteen
energiatehokkuus.

Junaliikenteen edistaminen on keskeinen osa alue- ja
kaupunkikehittamista. Alueet ja kunnat tarvitsevat Liikenne
12:stakeinojaja mahdollisuuksia paastottomaan
raideliikenteeseen. Liikennejarjestelman toimivuus vaikuttaa
olennaisestiihmisten asuinpaikan valintaan seka yritysten
sijoittumiseen ja tuotantokustannuksiin. Raideliikenteella on
suuri valityskyky ja se mahdollistaa muun muassatiiviin
kaupunkirakentamisen.



1) Kasvatetaan henkilojunaliikenteen Pro Rautatie
kulkutapaosuutta (1/3)

Suomi on tunnettu pitkista etaisyyksistdan, mutta noin 87 % Pro Rautatie ry:n huomiot:
vaestostamme asuu taajamissa. Alueet haluavat tarjota
kestavia ja kilpailukykyisia liikennepalveluita asukkailleen ja
elinkeinoelaman tarpeisiin.

- Uusien toimijoiden mukaantuloa Suomen
raideliikenteeseen ja sita kautta markkinaehtoisen
liikenteen kilpailullisuutta voidaan edistaa kilpailuttamalla

Junaliikenteen jarjestamistavasta riippumatta on tarkeaa valtion tai kuntien tilaama junaliikenne seka perustamalla
kasvattaa raideliikenteen kulkutapaosuutta. julkisesti omistettu kalustoyhtio.

Henkildjunaliikennetta toteutetaan Suomessa - Kulkutapaosuuden kasvattaminen edellyttaa riittavan

« markkinaehtoisesti kaupallisin perustein korkeaa palvelutasoa ja asiakaslahtoisia aikatauluja.

* valtion tilaamana - Toimivajunaliikenne ja sen lisaantyva kayttd mahdollistaa

* kuntien tilaamana. myos muiden liilkenteen palveluiden ja elinkeinojen kasvun.

Mya0s toisin pain: panostukset syottobussien, jalankulun,
pyoraliikenteen, taksipalveluiden, mikroliikkumisen jne.
toimintaedellytyksiin ja esimerkiksi niiden liikenne-
turvallisuuteen helpottavat junaliikenteen kayttoa ilman
omaa autoa.

Markkinaehtoista lilkennetta on lahtokohtaisesti reiteilla,
joissa onriittavasti kysyntaa kattamaan kustannukset seka
kapasiteettia radoilla ja asemilla. Henkilojunaliikenne on
Suomessa avattu kokonaisuudessaan kilpailulle vuoden 2021
alusta. Lupaedellytykset tayttavilla rautatieyrityksilla on
avoimen markkinoille paasyn periaate, Open Access -malli. - Myos lilkennejarjestelman ulkopuolisilla paatoksilla voi olla
Suomen markkinoille tulo edellyttaa kaytanndssa kaluston valittomia vaikutuksia junaliikennemarkkinaan, esim.
hankintaa Suomen poikkeavan raideleveyden takia. liikennepalvelujen arvonlisaveron muutokset.



1)
kulkutapaosuutta (2/3)

Valtion tilaaman junaliikenteen hankkii nykyisin liikenne- ja
viestintaministerio. Tamanhetkinen ostoliikennesopimus
VR:lta on voimassa vuoden 2030 loppuun ja se kasittad mm.
Etela-Suomen pidempimatkaisen taajamaliikenteen,
kaukoliikenteen kiskobussiliikenteen, saannollisen Lapin
yojunaliikenteen seka joitakin markkinaehtoista liikennetta
taydentavia kaukoliikennevuoroja. Ministerio valmistautuu
nykyisen sopimuskauden paattymiseen ja valtion hankkiman
liikenteen avoimeen ja syrjimattomaan kilpailutukseen.

Kuntien tilaamaa liikennetta on toistaiseksi sellaisenaan
vain Helsingin seudulla, jossa HSL-kuntayhtyma on lain
mukaan toimivaltainen viranomainen hankkimaan
liikennettd. Muualla Suomessa toimivaltainen viranomainen
on toistaiseksi liikenne- ja viestintaministerio, ja kunnat
voivat osallistua sen hankkiman liikenteen rahoitukseen.
Petteri Orpon hallituksen hallitusohjelman mukaisesti myds
muille kunnille, kuntayhtymille ja alueille mahdollistetaan
ostoliikenteen jarjestaminen.

Kasvatetaan henkilojuna

lilkenteen
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Pro Rautatie ry esittaa:

Valtion ostoliikenteen budjettia nostetaan nykyisesta
35 M eurosta/vuosi — 50 M euroon/vuosi

uudella sopimuskaudella, jotta raideliikenteen
palvelutasoa voidaan nostaa riittavalle tasolle siell3,
missa se ei markkinaehtoisesti ole mahdollista.

Alueille annetaan hallitusohjelman mukainen oikeus tilata
ja jarjestaa paikallisjunaliikennetta alueillaan.

Junaliikenteen palvelutasoa on sen tilaajasta tai
toteuttajasta riippumatta suunniteltava aiemmin
toteutuneen tarjonnan sijaan palvelemaan kayttajien
erilaisia lilkkkumistarpeita.

Valtion tulee paketoida alueiden paikallisjunien
tarvitsemia uusia pysakkeja yhteen, ja vieda niita yhdessa
Vaylaviraston investointiohjelmissa eteenpain.



1)
kulkutapaosuutta (3/3)

Valtion ja suurimpien kaupunkiseutujen MAL-sopimuksista
(maankaytto, asuminen ja liikenne) on tullut tehokas ja
vakiintunut valine kehittaa kaupunkiseutuja pitkajanteisestija
laaja-alaisesti yhdessa. Menettely vahvistaa myos seutujen
sisaista yhteistyota. Sopimuksissa maaritelldan valtion ja
kaupunkiseutujen yhteiset tavoitteet ja konkreettiset
toimenpiteet lahivuosien asuntotuotannolle seka kestavan
yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehittamiselle.

Suomesta puuttuu talla hetkella parlamentaarinen visio
pidempiaikaisesta, hallituskaudet ylittavasta
lilkennepolitiikasta koskien maakuntakeskusten yhteyksia
Helsinkiin seka kytkeytymisesta kansainvaliseen
junaliikenteeseen Helsingista Baltian kautta. Nykyisin valtio
kayttaa rahaa esimerkiksiyli 3 tunnin junamatkan paassa
olevien maakuntien lentoliikenteen ostamiseen, vaikka
fokuksen pitaisi olla junaliikenteen sujuvoittamisessaja
kilpailukyvyn parantamisessa.

Kasvatetaan henkilojuna

lilkenteen
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Pro Rautatie ry esittaa:

Nostetaan raideliikenne MAL-neuvotteluissa omaksi
kokonaisuudekseen, johon ohjataan vahintaan 25 %
MAL-alueen liikenteen rahoituksesta raideinfrastruktuurin
parantamiseen seka raideliikenndinnin tukemiseen.

Turvataan koko 12-vuotisen aikajanteen hankkeiden
suunnitteluvalmius ja TEN-T-verkon hankkeiden EU:n CEF-
rahoituskelpoisuus. Turvataan suurten ratahankkeiden
suunnittelun jatkuminen ja tehdaan paatokset
hallitusohjelmassa mainittujen yhteysvalien rakentamisesta.

Mahdollistetaan junaliikenteen kasvu ja lisakalustohankinnat
edistamalla sailytys- ja kunnossapitovarikoita esimerkiksi
HSL-alueen lahijunaliikenteelle.

Luodaan parlamentaarinen visio maakuntakeskusten ja
Helsingin valisten junayhteyksien sujuvoittamisesta.

Viedaan eteenpain kansainvalisia yhteyksia edistamalla
Helsinki-Tallinna-valin junayhteyden suunnittelua.



2) Rataverkon korjausvelka kuriin

Suomen yksiraiteinen ja
huonokuntoinen rataverkko lisda
hairioita eika nykyisellaan vastaa
elinkeinoelaman eika elamystalouden,
esimerkiksi matkailun, tarpeisiin. Uudet
ratainfrainvestoinnit ovat edellytyksena
myos henkilojunaliikennemarkkinan
kasvulle ja kilpailun lisaamiselle.

Rataverkon korjausvelka nakyy
rataverkon nopeusrajoituksinaja
junaliikenteen tasmallisyytta
heikentavina vikoina. Toisin kuin
tieverkolla rautateiden korjausvelasta yli
puolet on talla hetkella paaverkolla.
Rataverkolla oli korjausvelkaa vuoden
2023 alussa noin 1,5 mrd. euroa, josta
paavaylilla n. 923 miljoonaa euroa (v.
2020 n. 701 miljoonaa euroa).
Korjausvelka on nopeassa kasvussa
kustannustason nousun takia.

Vihrean siirtyman investointien
saaminen Suomeen lisda painetta
rataverkon toimintavarmuuden
yllapitdmiseksi. Myos kotimaisen puun
kysynta on kasvanut Venajan tuonnin
loputtua ja lisdnnyt maan sisaisia
raakapuukuljetuksia rataverkolla.

Euroopassaon noussut esille Suomen
saaminen yhtenaiseksi muun Euroopan
raideleveyden kanssa. Tama laskisi
kaluston hyodyntamisen myota
raideliikenteen kustannuksia lahemmas
eurooppalaista tasoa.

Pro Rautatie E

Pro Rautatie ry esittaa:

Ratarakenteiden ikaantyessa tarvitaan
hoidon lisdksi myos korjauksia.
Huomioidaan riittavassa rahoituksessa
vihrean siirtyman investointien
rakentamisvaiheen ja tuotannon
kuljetusten tarpeet.

Lisataan yksiraiteisten rataosuuksien
kohtauspaikkoja ratakapasiteetin
valityskyvyn parantamiseksi.

Paketoidaan lahijunaliikenteen
seisakkeita valtakunnantasolla yhteen
ja haetaan aktiivisesti yhteista EU-
rahoitusta, jota on saatavilla
suunnitteluun 50 % ja toteutuksiin 30 %.

Laaditaan selvityksen perusteella
pitkaaikainen toimenpidesuunnitelma
raideleveyden muuttamiseksija
kaynnistetaan pilottihanke.



3) Helpotetaan tavaralilkenteessa siir

paastottomaan raideliikenteeseen

Vihrea siirtyma ja
toimenpiteet kohti
fossiilitonta tulevaisuutta
ovat yrityksille ja Suomen
teollisuudelle arkipaivaa.
Yritykset tarkastelevat
ilmastotavoitteidensa
saavuttamiseksija CO,-
paastojensa
vahentamiseksi laajasti
kaikkia keinoja, ja
rautatiekuljetusten
lisd@aminen on yksi
keinoista. Rautateita
hyodynnetaan seka raaka-
aineiden etta valmiiden
tuotteiden kuljettamiseksi
satamiin ja kotimaan
asiakkaille.

Suomion
kuljetusintensiivinenja
logistiikkariippuvainen
maa, ja teollisuusyritysten
kustannuskilpailukyvyn
parantaminen suhteessa
esim. Keski-Euroopan
kilpailijamaihin on
tarkeaa. Yritysten
nykyisena haasteena ovat
mm. rataverkoston
lapaisykyky ja
vaunukaluston riittavyys.
Kuljetuksia on paljon,
joten pienillakin nostoilla
esimerkiksi
akselipainoihin ja junien
pituuksiin saadaan iso
kerrannaisvaikutus.

Tavaraliikenteessa
edistetaan yhdistettyja
kuljetuksia, joissa
konttien runkokuljetus
tapahtuu junalla
yhdistettyjen kuljetusten
terminaalista toiseen.

'ymista

Pro Rautatie E

Pro Rautatie ry esittaa:

- Edistetaan yhdistettyjen kuljetusten

terminaaliverkoston maarallista ja
laadullista tasoa.

Edistetaan multimodaaliterminaalia
Helsingin seudulle kuljetusten
edellytysten parantamiseksi
huomioiden Tallinna-tunnelin
raiteenvaihtotarpeet.

Osoitetaan tavaraliikenteessa riittava
rahoitus mm. uusiin ja olemassa
oleviin raakapuun
kuormauspaikkoihin.

Edistetdan myos tavaraliikenteen
raidekaluston siirtoa julkiseen
kalustoyhtioon.
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