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Mal och utgdangspunkter

* Malet med arbetet var att utarbeta_ preliminara
alterpativ for banstrackningarna fran Flygbanan via
Borga till Kouvola, utarbeta en preliminar
konsekvensbeddmning for alternativen samt goéra en
kartlaggning och programmering av utredningarna av
nulaget féor MKB-forfarandet. Utover detta var malet att
gbéra upp preliminara kostnadsberakningar for
banstrackningarna.

* Alternativen for banstrackningarna planerades
huvudsakligen fér en hastighetsniva pa 300 km/h, med
beaktande av den tekniska genomfdrbarheten,
planldggningen, markanvandningen, terrangens form
och hinder samt bottenférhallandena.

* 1 Borga granskades placeringen av de nya stationerna
via tre olika alternativ utifran tidigare utredningar. Ett
stationsalternativ mdjliggér ocksa férbindelse till en
eventuell nartrafikstation.

* Utgangspunkten for arbetet &r tidigare utredningar och
nuvarande planlaggningsmaterial, 1 synnerhet vad
galler landskapsplanlaggningen.

° Vid utarbetandet av arbetet utnyttjades
Trafikledsverkets forundersékningsguide och
Trafikledsverkets dvriga anvisningar om planeringen av
banan.
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Utgdngspunkter for planeringen
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* Efter Trafikledsyerkets utredning "Itd-Suomen )junayhtet))/ksien kehittdmisvaihtoehtojen arviojnti’

Kel | . (Utvardering av alternativen for
utveckling av tagférbindelserna i 6stra Finland) som pu

licerades 2020 har Flygbanan-Borga—-Kouvola valts som strackning.
* Utgangspunkten for planeringen av strackningen var
° Trafikverkets utredning fran 2012 "En snabb banférbindelse frén Helsingfors Gsterut, utredning for férslaget till landskapsplan”,

* Trafikledsverkets utredning fran 2019 “Itd-Suomeen suuntautuvien ratalinjauksien tarkasteluja: Helsinki-Porvoo-
Kouvola; Helsinki-Porvoo-Kotka-Luuméki; Lahti- Heinola-Mikkeli” (Granskningar av banstrdckningarna mot éstra Finland:
Helsingfors-Borgd-Kouvola; Helsingfors-Borgd-Kotka-Luuméki; Lahtis- Heinola-S:t Michel)

* Kymmenedalens férbunds utredning fran 2019 “Kymenlaakson maakuntakaava 2040 - Koskenkyld-Koria -ratakdytévéselvitys”
(Kymmenedalens landskapsplan 2040 - Utredning om jarnvagskorridoren Forsby-Koria).

* I utredningen planerades tva olika strackningsalternativ som ingar i Kymmenedalens landskapsplan.
* [ véastra dndan av banan viker den av fran Flygbanan i den planerade tunneln mellan Béle och Kervo.

° En station for persontrafik ovan eller under mark planeras fér Borgd. Utgangspunkten for planeringen av Borgad station var de
stationsplatser som presenterades i samband med Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviojnnin (Porvoon
kaupunki ja Uudenmaan liitto 2023) (Beddmning av férutsattningarna for nartagstrafiken i riktning mot Borga (Borga stad och
Nylands forbund 2023)).

° En tvangspunkt fér planeringen &r Forsby, dar tva striackningsalternativ gar avviker fran varandra.

° Tvccf;’\ngspunkten bygger pa mdjligheten att genomféra den Ostra kustbanan enligt planerna. Planeringen av strackningen via en
tvangspunkt moéjliggoér dessutom en stationsreservering i Forsby.

* Ostbanans anslutning till Lahtis-Kouvola-banan sker véaster om Koria station.

(1} . .
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Samband med andra planer och projekt

Trafik 12 -plan

Trafik 12 -planen &r en 12-3rig strategisk plan for utveckling av trafiksystemet. Den
har utarbetats i enlighet med 15 b § i lagen om trafiksystem och landsvagar
(503/2005). Planen uppdateras varje regeringsperiod med fyra ars mellanrum.
Kommunikationsministeriet bereder som bast en uppdatering av Trafik 12-planen for
2025-2036.

Flygbanan

For att Ostbanan ska kunna férverkligas maste den planerade Flygbana mellan Bole-
Kytdmaa genomfdras. Enligt planen kommer Flygbanan ndstan enbart att ga i en
tunnel, varmed Ostbanan &ven skulle avvika fran Flygbanan i tunneln. Flygbanan gér
det méjligt for fjarrtdgen att stanna vid Helsingfors-Vanda flygplats och férbattrar
samtidigt Huvudbanans trafikkapacitet mellan Bdle och Kervo. MKB-beskrivhingen
for Flygbanan fardigstdlldes hésten 2023 och den motiverade slutsatsen vdntas i
februari 2024.

Europeisk sparvidd

Ar 2023 lat Kommunikationsministeriet géra en utredning om att &ndra Finlands
sparvidd till den bredd som anvénds i Europa. Ett alternativ som undersoktes var att
bygga nya projektbolags banor med europeisk sparvidd. Om den europeiska
sparvidden férverkligas skulle den kréva en annan typ av materiel &n den som
anvands i Finland, eller alternativt en uppdatering av den nuvarande materielen for
att méjliggdra trafikering med tva olika sparvidder. Om Ostbanan byggs med
europeisk sparvidd kommer banan preliminart att ga langs den nuvarande jérnvéags-
och landsvagsterminalen i Kouvola (RRT-terminalen) vid Kouvola-Luumaki-banan.

Jarnvagstunnel Helsingfors-Tallinn

Tallinns tunnel (FinEst Link) och ldget fér dess station pa flygplatsen presenteras i
Nylands landskapsplan. Om banan férverkligas skulle den kunna integreras direkt i
Ostbanan och Flygbanan, huruvida de nya banorna genomférs med europeisk
sparvidd.

30 januari
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Riksvdg 6 mellan Hastmossen - Nappa (Koria), Kouvola

I Kouvola férenas banan med jarnvéagskorridoren pa den existerande banan Lahtis-
Kouvola. Vid Trafikledsverket pagar ett administrativt vagplaneringsskede géllande
omstrackningen av riksvag 6 vid banan Lahtis-Kouvola. I detta planeringsskede
fattades inget beslut om huruvida en dver- eller underfartsbro borde utarbetas fér
banan.

Utveckling av banorna i Savolax och Karelen

Trafikledsverket har utarbetat utredningar i anslutnlng till férbattringen av
trafikkapaciteten och hastighetshéjningen pa banan i Savolax och Karelen.
Utvecklingen av banorna forkortar restiden for persontagen som trafikerar Ostbanan
i riktning mot Kuopio och Joensuu.

Fingrid Abp:s 400 kV kraftledning pa strackan Sibbo —Hausjarvi

I projektet granskas byggandet av en ny 400 kilovolts kraftledningsférbindelse fran
Puuja i Hausjarvi till Kalliomaki och via Soinila till elstationen i Anttila i Borga. Ett
MKB utarbetas for projektet. Programmet var framlagt i november-december 2023.

Planprojekt
Anhangiga planprojekt behandlas under punkten markanvandning och planlaggning i
rapporten.

Vind- och solkraftsprojekt

Under arbetet (oktober 2023) har man utrett planerade vind- och solkraftsprojekt.
Enligt nuvarande uppgifter placerar sig inget av de granskade projekten pa
strackningsomradet.

Anttila-Skoldvik 2x400 kV kraftledning

Neste Abp planerar tillsammans med TLT-Building Oy att bygga nya kraftledningar
pad 400 och 400 (+110) kV mellan Anttila och Skéldvik fér att ersatta de befintliga
110 kV-linjerna. En férhandsforhandling om projektet har ordnats den 20 januari
2023 och en miljéutredning har utarbetats under 2023. Det har annu inte fattats
nagot beslut om linjedragningen fér kraftledningen. 6
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Tidigare utredningar

En ny snabb jarnvagsforbindelse till 6stra Finland har planerats i flera ar och flera utredningar har gjorts i anslutning
till detta. Utredningar som &r vasentliga for lokaliseringsplanen infaller under de senaste femton aren:

° Banférvaltningscentralen, 2008: Utveckling av jarnvagsférbindelsen Helsingfors-S:t Petersburg: férundersdkning
och konsekvensbeddémning for Finlands del

* Trafikverket, 2011: Snabb banfoérbindelse fran Helsingfors dsterut: utredning fér férslag till landskapsplan
* Trafikverket, 2012: Snabb banfdérbindelse fran Helsingfors dsterut: utredning for férslag till landskapsplan

* Trafikledsverket, 2019: Ita-Suomeen suuntautuvien ratalinjauksien tarkasteluja: Helsinki-Porvoo-
Kouvola; Helsmkl Porvoo-Kotka- Luumak| Lahti- Heinola- Mlkke|l" (Granskningar av banstrackningarna i riktning
mot dstra Finland: Helsingfors-Borga- Kouvola Helsingfors-Borga-Kotka-Luumaéki; Lahtis- Heinola-S:t Michel)

°* Kymmenedalens forbund, 2019: Kymmenedalens landskapsplan 2040 - Utredning av jarnvagskorridoren Forsby-
Koria

* Trafikledsverket, 2020: Utvardering av alternativen fér utveckling av tagférbindelserna i Ostra Finland

* Borga stad och Nylands forbund, 2023: Beddmning av férutsattningarna fér genomférande av nartagstrafiken i
riktning mot Borga

e Ostbanan Ab, 2023: Trafikutredning fér Ostbanan

Tidigare utredningar utnyttjades som utgangsdata for lokaliseringsplanen for Ostbanan.

(1} . .
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Som utgangsmaterial for lokaliseringsplanen utnyttjades
material om markanvandning, landskap och kulturmiljo,
naturmiljo samt geo- och bergsteknik som var 6ppet
tillgdngliga. Material samlades in fran Finlands miljécentral
(SYKE), Museiverket, Geologiska forskningscentralen
(GTK), Artdatacenter Lantmateriverket (LMV) och
databasen Birdlife. Dessutom utnyttjades material fran
landskapsférbunden och kommunerna som ar 6ppet
tillgangligt.

De 6ppet tillgdngliga utgdngsuppgifterna som samlades in
for lokaliseringsplanen kompletterades med
utgangsuppglfter fran intressentgrupper. Utifran
utgangsuppgifterna skickades begaran om material till de
kommuner som ansags vara belagna i banlinjens
eventuella mfluensomrade I avgransningens omfattning
strdvade man ocksa efter att beakta eventuella
forandringar i banstrackningens lage i och med
planeringens framskrldande Utdver kommunerna i
planeringsomradet skickades en mer begrénsad begéran
om material til] landskapsforbunden och NTM-centralerna i
planeringsomradet.

Material begérdes inom en radie pa cirka 10 km fran
den uppskattade banstrackningen, dock med beaktande
av endast de kommuner som ansags vara belagna i
banstrackningens potentiella planeringsomrade. Fér att
begransa mangden material begardes uppgifter ur material
som samlats in under 2000-talet. I utredningen beaktades
dock aven &ldre material som kontaktpersonen ansag vara
av betydelse. 9
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Moten med intressentgrupper och ovriga evenemang

I lokaliseringsplanen har man utnyttjat en styrgrupp representerades av Kervo stad, Kouvola
stad, Lapfptrésk kommun, Lovisa stad, Borga stad, Sibbo kommun, Kymmenedalens forbund,
Nylands forbund, NTM-centralen i Sycfc'jstra Finland, NTM-centralen i Nyland och
Trafikledsverket.

* Kommunméten ordnades med kommunerna i planeringsomradet hésten 2023. Méten ordnades
med foljande kpmmuner: Kervo stad, Kouvola stad, Lapptrask kommun, Lovisa stad, Morskom
kommun, Borga stad och Sibbo kommun.

* Under hdsten 2023 ordnades tva méten med NTM-centralerna i Sydéstra Finland och Nyland.

* Ett méte med museimyndigheterna ordnades hdsten 2023, dar representanter for Borga och
Kymmenedalens museer deltogq.

* Infotillfallen for beslutsfattare holls i Kervo, Kouvola, Lapptrask, Lovisa (planerat for januari
2024), Morskom, Borga och Sibbo.

* Under vecka 39 deltog Ostbanan Ab i den tre dagar langa invanarverkstaden i anslutning till
hur arbetet med delgeneralplanen for Skoldvik, Kullo och Mickelsboéle framskrider.

* Utredningens innehall och planeringssituation har ocksa presenterats for Ostbanan Ab:s
styrelse.

* En offentlig tillstallning ordnas i som webbinarium den 31 januari 2024.

(1} . .
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Centrala teman/lyft fran kommunmoten

& (i

Banlinjen Stationer Objekt som ska Vaxelverkan Anledning till
beaktas oro
* Utnyttjande av gamla * Statignsalternativen i e Anttila elstation * Vaxelverkan i MKB- * Olagenheter for
planerade strackningar som Borgd med tanke pa e Littklinkerfabrik slgedet ska 6vervagas landskapet
till exempel Heli- och stadsutvecklingen e Kreivild by pa férhand * Hinder
Kustbanan * Anslutningsparkering vid ° Betydelsen av god * Miljdoladgenheter
* Planlaggningsbehov Borga station vaxelverkan for att * Olagenheter for
* Fdrdelar med en hastighet * Hallplatsmdjligheter t.ex. lindra oro och bosattningen
pa 300 km/h Forsby bekymmer * Buller och vibrationer
* Godstrafik * Stationsreservering for * God kommunikation
* Huruvida man kan halla sig Kervo om planerings- och
p8 Kymmenedalens sida paverkningsprocessen
* Precisering av planerna i * Betydelsen av
foljande planeringsskeden tvasprakighet
e Tunnlar * Eget webbinarium for

kommunala

* Nivaskillnader i terréngen
beslutsfattare

* Inlésning av mark
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Centrala teman/lyft fran NTM-centralernas och
museiverkets moten

I\

Banlinjen

* Banans dubbelsparighet

* Utnyttjande av

strackningen foér banan

Kervo—-Nickby

* Konsekvenser for
grundvattnet
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Utredning om smavatten och

naturobjekt

Objekten ska undersdkas noggrannare i ett
senare skede

Samarbete med NTM-centralerna

Faglar ska laggas till i utredningen, t.ex. trad
dar rovfaglar hackar, hdnsfaglarnas
parningsplatser

Skyddszoner i naturskyddsomraden
Enhetliga skogsomraden och ekologiska
forbindelser splittras

Utredning av fladdermdssens foroknings- och
rastplatser

Nylands Helmi-kluster Forsby adal

Vardeobjekt

Fornldmningar har identifierats framst
pa planlagda omraden

Omfattande arkeologisk inventering i
planeringsskedet

Stora strandvagen

Borga ar mycket betydande med
tanke pa landskapet och kulturmiljon
Historiska bystallen i omgivningen
kring Elima

Konsekvensgr for Iarldskapet i
vidstrackta akeromraden
Inventeringens inriktning p§
potentiella punkter
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=== Ratalinja VE-V

Planering av strackning

Planeringen av strackningen har gjorts fér en hastighetsniva pa
300 km/h, med beaktande av den tekniska genomfdrbarheten,
planlaggningen, markanvandnlngen terrangens form och hinder
samt bottenférhallandena. Strackningen &r planerad att korsa
landskapen Nyland och Kymmenedalen.

Planeringen har gjorts enligt den s.k. principen om den minsta
olagenheten. Vardefulla naturobjekt, sasom Natura 2000 -
omraden (med undantag av Sibbo & som korsas med en bro),
ovriga naturskyddsomraden och geologiskt vardefulla objekt har
man strévat efter att kringga pa tillrackligt avstand for att undvika
eventuella skadliga konsekvenser fér naturvardena. P3
motsvarande satt har man férsokt undvika obJekt som ar
vardefulla for landskapet och kulturmiljon, sasom nationellt
vardefulla landskapsomraden och byggda kulturmiljéer av
riksintresse. Om sadana vardefulla objekt inte helt har kunnat
undvikas (till exempel det nationellt vardefulla Iandskapsomradet [
Borga &dal), har man férsékt hitta en strdckning som orsakar sa
lite skada som méjligt for landskaps- och kulturmiljéns varden.

Anttila elstation vid grédnsen mellan Sibbo och Borgd har kringg}‘&’]tts
i planermgen av stracknmgen Man har stravat efter att kringga
bostadsomrade sa bra som méjligt. Enskilda byggnader blir dock
under strackningen i alla strackningsalternativ.

Man har stravat efter att i man av méj)lighet vaja foér
grundvattnens egentliga bildningsomraden.

Langs rutten for Ostbanans strackning finns ndgra omraden enligt
naturskyddsprogrammet som inte kan undvikas helt genom
strackning.
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= = Porvoo VEV-B alle 300km_h
® * Porvoo VEV-C

=== Ratalinja VE-E

=== Ratalinja VE-P

=== Ratalinja VE-V

e Ratalinja

< Tunnelien suuaukko

Strackningsalternativ

* De planerade strackningsalternativen kan indelas i féljande
banavsnitt:

* Avvikande fran Flygbanan (Flygbanan-Paipisvagen)
° Paipisvdgen-Borga
° Borga-Forsby
* Forsby-Elima
* Elima-Koria.
* Tva olika alternativ for hur banan kan avvika fran Flygbanan

har planerats, VE2 och VE3. De grundar sig pa ett separat
uppdrag som Ostbanan Ab |4t géra 2023.

* Mellan Paipisvdgen i Sibbo och Borga har man planerat tre
olika strackningsalternativ (VE-P, VE-V och VE-E). Fran var
och en av dessa har man planerat en forbindelse till de tre
olika stationsalternativen i Borga (VE-A, VE-B och VE-C).

* Mellan Forsby och Ellmakl finns tva olika strackningsalternativ
som grundar sig pa utredningen av jarnvagskorridoren
mellan Forsby—-Karleby (Kymmenedalens férbund 2019).

16
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Bana, tunnlar och broar

Banan

Avstandet mellan banans spar ar minst 5,4 meter matt fran sparets mittlinje.

Den huvudsakliga hastighetsniva for banan ar planerad till 300 km/h. Som
maximal kurvradie fér planeringen har man anvant 10 000 m och som
minimi kurvradie 5400 m. Den maximala lutningen i kurvorna ar 80 mm.

Enligt banlagen ar bredden Ea jarnvagarnas skyddsomrade i normala fall 30
meter fran det ndrmaste sparets mittlinje (Trafikledsverket). Skyddsomradet
har begransningar som galler anvandningen av fastigheten.

Bantekniskt har planeringen gjorts i enlighet med ramvillkoren for
balandtrafikbana. Banans maximala langdlutning ar 10 %, vilket ar det
storsta rekommenderade véardet for blandtrafikbanor. Pa en bana for
passagerartrafik tillats en brantare langdlutning &n pa blandtrafikbanor,
vilket innebar att till exempel tunnlar kan vara kortare ur ett bantekniskt
perspektiv.

Gréansviarden for langdlutning pa rak bana (RATO 2).

PITUUSKALTEVUUS [%o0]
RATA
Suositeltava Maksimiarvo Lupa-arvo

Sekaliikenneradat <10 12,5 25
Matkustaja- P i o

liilkenneradat B 5 4

Tavaraliikenne- <10 12 5
radat B & 3
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Jarnvagstunnlar

Ostbanan viker av i Flygbanans tunnel och dessutom férutsétter Borga
stationsalternativ VE-B och VE-C en tunnel.

Jarnvagstunneln bestar av tva separata jarnvagstunnlar, dar bada
tunnlarnas skenor |6per parallellt i separata tunnlar. Jarnvagstunnlarnas
stomkonstruktion ar antingen bergtunnlar (barande konstruktion ar forstarkt
berggrund som omger tunneln) eller kombinationer av berg- och
betongtunnlar.

Underjordiska stationer ar eventuellt pa kommande i bdde Kervo och Borga i
enlighet med strackningsalternativet. Underjordiska stationer planeras for
smidig anvandning av det antal personer som behdvs, samt for att kunna
avlagsna sig vid en undantagssituation och for raddningsverksamheten.

Broar

Med strackningsalternativet VE-V har antalet broar pa Ostbanan har
ugpskattats till 40-70 st. pa strackan Paipisvidgen-Borga. Antalet broar
paverkas av Borga stationsalternativ och strackningen mellan Forsby-Elima.

De brotyper som anvénds vid granskningen av detta arbete &r, beroende pa
spannyidden, antingen broar av armerad betong eller spannbetongg> Generellt
har stalrdrspalar faststallts som grundlaggningssatt for broarna. Pa de
stéllen ddr man har uppskattat att banan gar genom en djup bergsskérning
har grundlaggningssattet faststallts som bergbaserad grundlaggning.
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Sakerhetsanordningar pa elbanor och jarnvagar

Elbana

Om Ostbanan férverkligas skulle den Jaraens. k. héghastighetsbana.
Tekniskt sett planeras den dock ocksa som en s.k. blandtraflkbana
varvid man pa banavsnittet samtidigt kunde trafikera bade
nartrafiktdg som forbrukar lite energi som tunga godstdg som
forbrukar mycket energi. Som enskilda t&g belastar
hoghastlghetstagen elbanans férsdrjningssystem nastan lika mycket
som tunga godstag.

Energidverféringsformagan i elbanans férsorjningssystem bildas
genom att man bygger nya férsdrjningsstationer och
elfdorsdrjningssystem pa 2X25 kV som energidverféringslésning samt
genom att man férnyar Savio eller Kytdmaa férsorjningsstation i
Kervo, och dessutom forsérjningsstationen i Napa.

Banledningen bestar av en kontaktledning och stédkonstruktioner. De
nuvarande banledningstyperna vid Trafikledsverket mojliggor inte
sparhastigheter pa dver 220 km/h. Trafikledsverket har faststéllt en ny
banledninastvp fér hdaghastiahetshanan som maéjliggér en

Illustration av en
banledning som

—| mojliggor en

| hastighetsniva pa 300
km/h.
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Sdkerhetsanordningar for jarnvagar

Inom projektet Digisparet haller kommumkatlonsmlnlsterlet pa att
utarbeta en strategj for att i Finland dverga till ett europeiskt system
for hantering av spartraﬂken (European Rail Traffic Management
System, ERTMS) pa det transeuropeiska transportnatets banavsnltt
(TEN-T) som regleras av EU. Parterna J utredningen Digisparet
rekommenderade att det nuvarande tagévervakningssystemet (ATP)
ersatts med ett modernt radiobaserat europeiskt
tagovervaknmgssystem (ETCS). I det forsta skedet genomfors
atminstone niva 2 i ETCS-systemet i hela Finland.

Enligt alternativet med en fardplan som faststalldes i beredningsskedet
av proc]ektet Digisparet skuIIe man i Syddstra leand uppskattningsvis
overga till att anvanda niva 2 i ETCS- systemet pa 2040-talet.
Genomforandet av Ostbanan ska beaktas i tidtabellen fér projektet
Digisparet eftersom det &r fraga om en ny banférbindelse.

Illustration av
strukturen pa niva
2i ETCS

RBC (digirata.fi).

GSM-R antenna

Track data

Position reports

Eurocab
ETCS computer,
driver's console
and receive

Interlocking

Eurobalise Track release
reporis posion repor;ing
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Vagar och geoteknik

Vagar

I samband med banplaneringen har de nuvarande
vagférbindelserna beaktats som en granskning av
grundkarta. Storsta delen av vagforbindelserna ar
enskilda vagar. Enligt strackningen korsar cirka 20-
38 enskilda vagar strackningsalternativen. De
viktigaste forbindelsevagarna for
strackningsalternativen ar Paipisvagen 11701,
Borgnasvagen 1494, Kungsvagen 1531,

Soderveckoskivagen 11748, Tjusterbyvagen 11773,

Mérskomvagen 1751, Siggbdlevagen 11817,
Bostallsvagen 11933, Grevnasvagen 11893,
Porlomvagen 1771 En viktig riksvag som korsar
banstrackningarna ar Rv 6 Helsingforsvagen. De
viktigaste regionalvagarna ar Gamla
Helsinforsvdagen140, Lovisavagen 176, Artsjovagen
174 och Kausalantie 174.

30 januari
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Geoteknik

Utgangspunkten fér I6sningarna for
grundforstarkning av banan ar en konstruktion som
inte sdtter sig, I detta planeringsskede har
jordmansforhallandena i de olika
stracknlngsalternatlven bedomts utifran GTK:s
jordmanskarta. Alla Ieromraden har klassificerats
som mjukmarksomraden. I detta planeringsskede
har man bedomt att banan ska anlaggas pa palplatta
i leromraden. I detta planeringsskede har man inte
kunnat uppskatta andra l6sningar for
grundforstarkning (massabyte, stodvagg,
tragkonstruktion, férbelastning, pelarstabilisering)
och deras mangder.
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Person- och godstrafik

Persontrafik

Ostbanan planeras som huvudsaklig dubbelspdrig bana for snabb
persontrafik. Trafiken mellan Helsingfors och Kouvola gar numera fran
Helsingfors via Lahtis direktbana till Lahtis och darifran V|dare langs
banan Lahtis-Kouvola till Kouvola. Med den nuvarande tdgmaterielen
forkortar Ostbanan restiden for passagerare mellan Helsingfors och
Kouvola med uppskattningsvis 12-15 minuter (trafikutredning for
Ostbanan) Jamfort med nuldget, och i och med detta stracker sig
restidseffekten daven till passagerare som anvander banan i Savolax
och Karelen.

Den materiel som anvands i fjarrtrafiken pa Ostbanan paverkas av
banans hastlghetsnlva Den maximala hastigheten for materiel som for
narvarande anvands i Finland ar 220 km/h. Om banan trafikeras med
en hastighet pa éver 220 km/h maste en ny typ av
héghastighetsmaterigl skaffas till Finland. En eventuell europeisk
sparvidd skulle ocksa kunna férutsatta inforskaffande av nytt materiel.

Ostbanan skulle géra det mojligt att inleda nartrafiken i Borga.
Restiden mellan Borga och Helsmgfors uppskattas till cirka 33 minuter
(Osterbanan 2023b), om nartdgen inte stannar mellan Flygplatsen och
Borgd. Den nuvarande restiden mellan Helsingfors och Borgd &r 55
minuter med den snabbaste bussférbindelsen (april 2023).
Nartagsforbindelsen skulle darmed uppskattmngsws forkorta restiden
med 22 minuter. Ett stopp for nartaget i Kervo kunde ocksa planeras
om stracknlngen for tunneln som avviker fran Flygbanan planeras sa
att det ar maéjligt att genomfdra Kervo station.

30 januari
2024

ITARATA

Godstrafik

Ostbanan planeras i huvudsak for persontrafik. I narheten av banan
finns emellertid bland annat hamnar (Skéldvik, Nordsjé och
HaminaKotka), som banan eventuellt kunde betJana Godstraflkens
trafikeringsbehov preciseras i samband med den pagaende
utredningen av godstrafiken pa Ostbanan. Utredningen berdknas vara
klar i april 2024. For narvarande vet man dock att godstrafiken inte
kan trafikera i FIygbanans tunnel pa grund av dess bangeometri. Den
banteknlska planeringen i lokaliseringsplanen (exkl. tunneln som
avviker fran Flygbanan) har gjorts med vertikala geometri- och
lutningsvarden som maojliggér godstrafik.
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Markanvandning och
planlaggning
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Samhallsstruktur

Banstrackningen ansluter till den planerade Flygbanan i
tunneln i narheten av Kervo centrum, oster om Hyryla
industriomrade eller alternativt séder om industriomradet
pa gransen mellan Tusby och Vanda.

Pa Sibbosidan gar banstréckningen langs en tunnel under
Tallmo tatortsomrade. Alternativen VE-P, VE-V och VE-E
korsar tatorts- och bybebyggelse samt nagra mindre
tatorter och lantgardar.

I Bogg% ligger aIIao banstrackningsalternativ delvis inom
omradet for Borga vidstrackta stadstatort. En del av
alternativen korsar mindre tatorter. En del av alternativen
gar genom en tunnel under Borgd centrum.

Pa strackan Borga-Forsby tangerar alla alternativ
tatortsomradet Gladas. P3 strackan Forsby-Elimaki gar
banstrackningsalternativen huvudsakligen i ett omrade dar
bybosattningen och gles bebyggelse alternerar. Utanfor
tabebyggelse och bosattningskoncentrationer anvands
omgivningen kring banstrackningsalternativen
huvudsakligen for jord- och skogsbruk.

24



[ Kuntaraja

—— Lahti - Kouvola rata
< Tunnelien suuaukot

@m=» Porvoon asemat
== == | entorataan liittyminen VE2

ITARATA

ORIMATTILA

eeee | entorataan liittyminen VE3 ® ® Porvoo VEP-B alle 300km/h === Ratalinja VE-P

* Porvoo VE-A
e Porvoo VE-A2

® @ e pPorvoo VEE-C

30 januari
2024

® e o Porvoo VEP-C

mm= Ratalinja VE-V

= ® Porvoo VEV-B alle 300km/h == Ratalinja
= = Porvoo VEE-B alle 300km/h e e e Porvoo VEV-C

=== Ratalinja VE-E

w=== |entorata
E Yleiskaavatilanne

Nylands
landskapsplaner

Etapplandskapsplanerna fér Ostra Nyland och
Helsingforsregionen hor till planhelheten Nylandsplanen
2050 (lagakraftvunnen 13.3.2023). I planhelheten har
man forberett sig pa Ostbanan med en riktgivande
strackning for trafiktunneln fran Kervo éster om Tallmo i
Sibbo. Déarifran fortsatter banférbindelsen till Borga som
riktgivande strackning fér huvudbanan. Fran Borga till
Forsby har banan pa lang sikt anvisats som riktgivande
strackning for huvudbanan och fran Forsby mot Elima som
ett langsiktigt forbindelsebehov for trafiken.

I landskapsplanen har skogsomraden med
omradesreservering anvisats langs
banstrackningsalternativen. Dessa omfattande och
enhetliga omraden som anvands for skogsbruk ar viktiga
for det ekologiska natverket i landskapet. .
Banstrackningsalternativen korsar skogsomradena pa flera
stallen. Alternativen korsar ocksa de beteckningar for
gronférbindelsebehov som antecknats i landskapsplanen
samt de omraden som ar viktiga med tanke pa
kulturmiljon eller varnandet av landskapet.
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Kymmenedalens och

Paijanne-Tavastlands
landskapsplaner

I landskapsplanen fér Kymmenedalen 2040 (godkand den
15 juni 2020) har man férberett sig pa Ostbanan genom
NS e att anvisa alternativa strackningar mellan Koria och
SE L . AN R landskapsgransen mot Nyland med planbeteckningen
> AT N E alternativa strackningar fér den riktgivande huvudbanan.

= -\— . /" = Adgvaae |ampug TOr progysion av vinasran ARG
Py N3

- k ‘waa 2en raja

ferkintdihin liittyy m/
HUl beteckningafmng/ | ->

Det nordligare alternativet pa strackan Forsby—-Elima gar i
narheten av Orimattila kommungrans och Paijanne-
Tavastland landskapsgrans. Pa striackan Elima-Koria ligger
banstrackningen dessutom nara Itis kommungrans och
landskapsgransen i Paijanne-Tavastland.
Banstrackningsalternativen strider inte mot Paijanne-

\u\
\ \\ Tavastlands landskapsplan.
\\\

l

\‘ etkussuo

e An; !n \

[ Kuntaraja

—+— Lahti - Kouvola rata

— Ratalinja

(1} . .
ITARATR o0 26



= w7 Generalplan for Kervo

Y - 2035
¢ = A | I Kervo galler Kervo generalplan 2035 (lagakraftvunnen
§ 174 ¥ - . den 9 januari 2019), dér man har anvisat den riktgivande
§§ T N 2 N banan Helsingfors-S:t Petersburg som gar genom Kervo i
{ESE % - Ost-vastlig riktning beteckningen trafiktunnel. Den
Tk WO (HEEERE Wik o S trafiktunnel som anvisats i generalplanen |6per hdgst cirka
i ,,’H% - Yee PO S 550 meter norr om den planerade banstrackningen for
d A= @ N o’ Ostbanan. Genomférandet av Ostbanan férutséatter
c: Kef:;n L me e\ . sannolikt en andring av generalplanen.
yleiskaava : : At A
ST : v S Ly
AK: = ‘ \A-B o . A “
& oY ,m;‘““ = TN rséiélpi
£V / ) W "Alsyi'1
Lnied - kT
VAR = Diks <8 . “{fim il 2

[] Kuntaraja

=== | entorataan liittyminen VE2
eeee | entorataan liittyminen VE3

=== | entorata

ITARATA 2o 27




§}13, Etelaisten

-/ Generalplaner for Sibbo

Langs den undersokta banstrackningen i Sibbo galler
delgeneralplanen for Tallmo (tradde i kraft den 6 februari 2017),
Sibbo generalplan 2025 (tradde i kraft den 25 januari 2012) och
delgeneralplanen for Slottsakern (tradde i kraft den 30 oktober
2014).

N e e e e

osayleiskaava
- =

Linnanpellon ;
OYK

I delgeneralplanen fér Tallmo har man férberett sig pa Ostbanan
med en beteckning for férbindelsebehov for trafikled. Beteckningen
[6per som langst cirka 400 meter norr om den planerade
banstrackningen samt en del av strackan cirka 100 meter séder om
banstrackningen. Med planbeteckningen anvisas det ungefarliga

b : |dget fér tunneln pa banan Helsingfors-S:t Petersburg.
7 X T 5 e B I generalplanen fér Sibbo 2025 har man férberett sig pa den sa
\ Ol : kallade HELI-banstrackningen med beteckningen
Lmaar] N G utvecklingskorridor/forbindelsebehov for kollektivtrafiken. Den
My 4 LT forbindelse som foreslds i generalplanen avviker avsevért fran den
5 T banstrackning som nu undersoks.
N P
G NIKKILA: \ I delgeneralplanen fér Slottsakern har man férberett sig pa
Mk, /Lt Ostbanan med en beteckning for foérbindelsebehov for trafikled.
® Clser ‘t_tjj“ . Beteckningen visar den ungefarliga placeringen av banan
3 A § SN ‘ , Helsingfors-S:t Petersburg i enlighet med den redan upphavda
N & ¢ s | 0 mrlrSmd 1 ki ;\ etapplandskapsplanen 2 for Nyland. Alternativ VE-V fdljer ungefar
/ Y : 7 Bas : R e beteckningen for forbindelsebehov i generalplanen. En del av
! kot prcas Verc B e banstrackningsalternativen korsar flera byomraden (AT),
il ki aaine landskapsmassigt vérdefulla akeromraden (MA), landskapsmassigt
{  Tunnelien suuaukot o Z°'V°.°AVEV‘83”9 PO natalna. e vérdefulla omraden (ma) samt omraden som hor till natverket
=== Lentorataan littyminen VE2 "= Ratalinja VE-E Natura 2000 (Sibbo a).

I Sibbo férutsatter genomférandet av Ostbanan att den gallande
generalplanen for Sibbo 2025 andras. Dessutom maste dven

= 30 januari delgeneralplanen for Slottsakern &ndras huruvida den forblir i kraft
ITn“nTn 2024 nar den anhéngiga generalplanen for Sibbo 2050 vinner laga kraft28
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Generalplaner for Borga

I Borgd gar alla banstrackningsalternativ genom delgeneralplanen
for centrala omrdden 2004 (godkand den 15 december 2004). 1
delgeneralplanen har man forberett sig pa
banstrackningsalternativet ALT-A (Kuninkaanportti) med
planbeteckningen huvudbana och trafikplats. Strackningen i den
liksom aven stations Idge motsvarar ganska val den undersdkta
banstrackningen och stationen. I delgeneralplanen har man
forberett sig pa banstrackningsalternativet VE-A2 med
planbeteckningen forbmdelsebana/3|dobana/stadsbana I
delgeneralplanen har man inte férberett sig pa andra
banstrackningsalternativ. I synnerhet banstrackningsalternativen for
Ostbanan VEE-B, VEE-C, VEP-B, VEP-C, VEV-B och VEV-C
forutsatter betydande andrlngar | generalplanen nar stracknlngarna
korsar flera bosattningskoncentrationer och korsar centrumomradet
i en tunnel.

I Borga pagar en_ reform av delgeneralplanen fér de centrala
omradena i Borgd. Som stdd for arbetet med att fornya
delgeneralplanen har man jamfort olika strukturmodeller. I alla har
man antagit att Ostbanan férverkligas. Strukturmodellerna har varit
framlagda hosten 2022.

I Borgd pagar ocksa en delgeneralplan for Kungsporten och
Estbacka, vars alternativ till planutkast har varit framlagda 2013-
2014,

Banstrackningsalternativen I6per Idngs norra kanten av den
anhangiga delgeneralplanen for Skoldvik, Kullo och Mickelsbdle.
Enligt planens preliminara mal (1_ september 2023) ar avsikten att
man i planen ska férbereda sig pa Ostbanan.
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Lovisa generalplaner

I Lovisa tangerar banstrackningen den nordvastra kanten
av delgeneralplanen Forsby-Gammelby (godkand den 15
juni 2009). Banstrackningen férgrenar sig har till tva

\7 alternativ. Nordvast om generalplanens faststallelsegrans
) har en bana i sydvast-nordostlig riktning som preciserar
/ banstrackningsbeteckningen i landskapsplanen markts

v/ trots att den inte har férklaras pa plankartan.

I Lovisa ar delgeneralplanen for vindkraft i Tetom
anhangig dster om riksvag 6, vars planforslag var framlagt
20.10-5.12.2023. Det sydligare
banstrackningsalternativet tangerar den nordvastra

kanten av den anhdngiga planen pa striackan Forsby-

.’ Koskenkyla Vanhakylan s : Elima.
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Generalplaner for
Lapptrask

oyk

I Lapptrask gar det nordligare alternativet vid kort stracka
over det jord- och skogsbruksdominerade omradet (M-1) i
delgeneralplanen for Forsby adal (godkdnd den 14 februari

2001).
I Lapptrask gar det sydligare alternativet i ndrheten av
delgeneralplanen for Ingermansby, Kyrkby och Hammarby
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Generalplaner for
Kouvola

I Kouvola férenas banstrackningen med den befintliga
huvudbanan i det jord- och skogsbruksdominerade
omradet (M) i generalplanen fér det centrala stadsomradet
(godkand den 16 november 2015). Den befintliga
huvudbanan har i generalplanen anvisats som en
huvudbana som ska férbattras avsevart. I generalplanen
ligger banstréckningen i ett viktigt grundvattenomrade
(pv-1). I generalplanen har man inte beaktat Ostbanan
eller en sammanslagning av den med den befintliga
huvudbanan. Darfér forutsatter genomférandet av
Ostbanan en liten andring i generalplanen.

I Kouvola gar banstrackningen en korts tracka pa omradet
for generalplanen for Kuusankoski stad 2020, som till
denna del saknar rattsverkningar.
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Detaljplanerade omraden

Gallande detaljplaner finns vid banstrackningsalternativen
i Kervo, Borga och Liljendal i Lovisa. Dessutom finns det
detaIJpIanerat omrade i Tusby vid anslutningen till
Flygbanan (VE2 och VE3) och i narheten av alternativ VE2
finns ocksad Vanda detaIJpIaneomrade Genomférandet av
Ostbanan férutsatter flera andringar i detaljplanerna.
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Nationellt
vardefulla objekt i
landskap och kulturmiljon
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Nationellt vardefulla objekt i
landskapet och kulturmiljon
pd strackan Kervo-Borga

Det finns flera kanda fornlamningar i banstrackningarnas
omedelbara narhet. Man kan anta att det i hela
planeringsomradet finns manga fornldmningar som annu
inte ar kanda. En omfattande inventering av dessa ska
gbras i samband med den fortsatta planeringen.

Pa strackan Kervo-Borga finns det inga nationellt _
vardefulla byggda kulturmiljéer och landskapsomraden i
den omedelbara narheten av banstrackningarna.

P& avsnittet mellan Kervo och Borga ligger
banstrackningarna i det landskapsmassigt vardefulla
landskapsomradet Svartsadalens kulturlandskap.
Landskapsmassigt vardefulla objekt kompletterar
nationellt vardefulla objekt.

Enligt museets informationsportal finns det nagra
landskapsmassigt vardefulla byggobjekt i omradet nara
banstrackningarna som inte har presenterats i det dppna
materialet. Dessa ska beaktas i den fortsatta
planeringen.
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Nationellt vardefulla objekt i
landskapet och kulturmiljon
Borgad

Pa grund av platsens historiska betydelse finns det i Borga omrade
manga nationellt vardefulla objekt med tanke p& kulturarvet.

Det finns flera kanda fornlamningar i banstrackningarnas
omedelbara narhet.

I Borga omrade finns det nationellt vardefulla byggda kulturmiljder i
narheten av banstrackningarna. Dessa ar Stora Strandvagen,
Dragsby gard Postbacken och Borgbacken och inom Borga stad,
Gamla Borgd och postbacken i Borga Borgad jarnvagsstation, Nase
begravningsplats, Empire-Borga trahuskvarter och offentliga
byggnader samt Postbacken.

Banstrackningarna tangerar omradet geller gar genom det nationellt
vardefulla odlingslandskapet i Borga adaI och den nationellt
vardefulla bebyggda kulturmiljon i Borga adal som &r en del av
odlingslandskapet.

I Borgd omrade gar banstracknlngarna genom landskapsmassigt
vardefulla Iandskapsomraden Svartsadalens kulturlandskap Gamla
stan i Borga och den omgivande stadsstrukturen samt Borga adals
Iandskapsomrade och som tredje objektet Postbacken, Gladas by
och IIIbyans kulturlandskap. Det IandskapsmaSS|gt vardefulla
omradet ar stdrre &n det nationellt vardefulla omrddet och omfattar
objekt i landskapsomradet och den byggda kulturmiljén.
Landskapsmassigt vardefulla objekt kompletterar nationellt
vardefulla objekt.
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Nationellt vardefulla objekt i

e 5. landskapet och kulturmiljon
Forsby
Orsby s} "I Majborgsbacken I Forsbyomradet finns det kdnda fornlamningar i

“? banstrackningarnas omedelbara narhet.

ERacken De nationellt vérdefulla byggda kulturmiljéerna pa Stora
Strandvagen, Malmgards gard och Forsby bruksomrade ligger i
banstrackningens omedelbara narhet.

Perndvikens och Forsby as kulturlandskap har ett nationellt
vardefullt Iandskapsomrade i Forsbyomradet. Banstréckningarna gar
genom Iandskapsomradet Avgransningen av ett landskapsmassigt
vardefullt landskapsomrade &r stéllvis mer omfattande an
avgransningen av ett nationellt vardefullt landskapsomrade.
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ITARATA 3

Nationellt vardefulla objekt i
landskapet och kulturmiljon
pd strackan Forsby-Elima

P& strackan Forsby-Elima finns det nagra kdnda fornldamningsobjekt
i banstrackningarnas omedelbara narheten.

I nérheten av banstréckningarrga finns de nationellt vérdefé.llla
byggda kulturmiljéerna Malmgards slott, Forsby bruksomrade,
Lapinlahden huoltola och Lapptrask kyrkby.

P& banstrackningarna i omradet mellan Forsby och Elimé finns
kulturlandskapens Pernavikens och Forsby &:s nationellt vardefulla
Iandskapsomrgde. Det Iandskgpsm'assigt v'ardeftéllla
Iandskapsognradet kring Pernaviken och Forsby adal ar stallvis
storre an sa.

Pa banstrécknlngarnq finns landskapsmassigt vardefulla
landskapsomraden: Ovitsbole, Labbom och Hallila byars
vaglandskap samt Tessjdéans kulturlandskap. Landskapsmassigt
vardefulla landskapsomraden i ndrheten av banstrdckningen utgérs
aven av Porlom och Kakikoski kulturlandskap, Heikinkyla
kulturlandskap och Lovisadns och -asens kulturlandskap. De
landskapsmassigt vardefulla landskapsomradena kompletterar de
nationellt vardefulla landskapsomradena.
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Nationellt vardefulla objekt i
landskapet och kulturmiljon
pad strackan Elimd-Kouvola

P& strackan Elima-Kouvola finns nagra kdnda fornldmningar pa
banstrackningarna.

Arboretumet i Mustiala samt herrgardarna i Elima och de byggda
kulturmiljéerna i odlingslandskapet ligger i narheten av
banstrackningen. De ligger i Elima odlingslandskapets nationellt
vardefulla landskapsomrade.
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Pohjaveden varsinainen muodostumisalue
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- Luonnonsuojelualue

Tarkeét lintualueet (IBA, FINIBA, MAALI)

Nationellt
betydande naturobjekt pa
strackan Kervo-Borga

P& strackan mellan Kervo och Borga finns endast ndgra nationellt
vardefulla naturobJekt H&r ingar huvudsakligen olika
naturskyddsomraden.

I Sibbo gar banlinjen pa mindre &n 200 meters avstand fran
Skogsbacka privatagda naturskyddsomrade (YSA202939) och pa
mindre &n 300 meters avstdnd norr om Degerbergs skyddsomrade
for privat mark (YSA230184). Enligt de prellmlnara alternativen
ligger Skogbacka i narheten av tunneldppningen, pa tunnelavsnittet
Degerberget.

I avsnittets mellersta delar gar banlinjen éver Sibbo 3, som ar en
del av Natura 2000-omradena (FI0100086). Skyddsomradet pa
Donabacka privata marker (YSA205638) i ndrheten av Sibbo a
ligger pa mindre &n 400 meters avstand norr om banlinjen.

I omradet kdnner man ocksa till andra naturvarden sasom
Kalbergets natlonellt vardefulla bergsomrade, som Ilgger mindre an
100 meter fran banlinjen, men som preliminart ligger pa
tunnelavsnittet. Dessutom finns det en del observationsdata om
anmarkningsvarda arter i omradet, sarskilt i Tallmoomradet.
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Térkeat lintualueet (IBA, FINIBA, MAALI)

Nationellt viktiga naturobjekt
Borgad

I narheten av Borga finns endast ett naturskyddsomrade i
banstrackningsalternativens omedelbara narhet. Objektet ar ett
privatdgt skyddsomrade (YSA203780) i skogarna vid Venjarvi, som
ligger nara gransen mellan Lovisa och Borga.

Borga as landskapsadal, som delvis férblir under
strackningsalternativet VE-A, hor till landskapsskyddsprogrammets
omraden (MAO010001), dér dven naturens mangfaldsvérden ar en
del av landskapshelhetens varden.

I Borgas omgivning finns det dock rikligt med naturvarden som

identifierats i tidigare utredningar for bade arter och naturtyper,
vars varde ar betydande atminstone lokalt.
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30 januari
2024

Nationellt viktiga naturobjekt
Forsby

P& avsnittet Forsby tangerar banstracknlngsalternatlven
landskapsskyddsomradet kring Perndviken och Forsbydalen
(MAO010003). Forsbydalens avsnitt blir delvis under
banstrackningsalternativen.

Forsby adal har ar 2023 deflnlerats som ett Helmi-kluster med olika
biologiska mangfaldsvéarden. Omradeshelheten blir troligtvis delvis

under banstrackningen, men ingen exakt omradesavgransning har

faststallts for den.

Niinijarvi, som syns i den nordéstra delen av kartan, har
beaktansvarda bedémningar av mangfalden och pa den forekommer
flera arter i bilaga IV(a) till habitatdirektivet som ska skyddas samt
andra hotade arter och eventuellt naturtyper. P3 kartan gar det
vastligare banstrackningsalternativet nordvast/norr om sjon sa att
naturtyper som ar kopplade till sjomiljon hamnar under det.
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Nationellt betydande
naturobjekt pa strackan
Forsby-Elima

Det finns inga naturskyddsomraden eller Natura 2000-omraden pa
avshittet Forsby-Elima. Den nordligare banlinjen gar delvis éver de
nordligaste delarna av forskningsskogen i Lapptrask.

De nationellt vardefulla bergsomradena i Soidenkallio och
Niemenkallio-Lamminkallio hamnar delvis under det nordligare
banstrackningsalternativet.

I omradet finns det en del observationsdata om arter som ska
skyddas eller som annars ar betydande, i synnerhet i narheten av
forskningsskogen i Lapptrask.
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Nationellt betydande
naturobjekt pa strackan
Elima-Kouvola

Det finns tre naturskyddsomraden pa privat mark pa avsnlttet
Elimaki-Kouvola, pa mindre &n 500 meters avstand fran banan.
Seppo och V|rve Houns naturskyddsomrade (YSA231507) och
Koivulehto-Perakorpi naturskyddsomrade (YSA243627) ligger cirka
500 meter fran banan Avstdndet till Passilanmaki
naturskyddsomrade (YSA251631) &r mindre dan 100 meter.

P& strackan finns det ganska rikligt med observationsuppgifter om
arter som ska skyddas och anmarkningsvarda arter, sasom
flygekorre (arten i bilaga IV(a) till habltatd|rekt|vet) och faglar.
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Ytvatten

Banstracknmgarna korsar eller tangerar flera vattendrag. Har ingar
sjoar samt medelstora och stora 3ar. Vattendragens ekologiska
status varierar fran otillfredsstéllande till god.

Pa avsnittet mellan Kervo och Borga gar banstracknlngen under
Kervo &s tunnel. Banstrackningen gar dver Sibbo 3, som hor till
Natura 2000-naturskyddsobjekten. Banstracknlngen gar dver
Svartsan soder om Tyysterinkoski, vilket ar ett fortplantnings- och
yngelomrade for havsoring.

I Borgd centrum gar de planerade strackningarna via Kungsportens
station dver Borga a. De strackningar som ar planerade att ga via
underjordiska stationsalternativ gar under Borga & i en tunnel.

P& avsnittet Borga—Forsby tangerar banstrackningarna VEP sjdarna
Viksbergstrasket och Eriksdaltrasket, och strackningarna VEV
sjoarna Prasttrasket Karijarvi och Yttertrasket Banstrackningen gar
over Illbyd och tangerar sjoarna Molnbytrasket, Venjarvi,
Kaarmejarvi, Palbdle trask och Vanhankylanjarvi.

Pa strackan Forsby Elima gar banstracknlngen VE-P over Mdérskom
a och Forsby a. Banstriackningen VE-E gar over Forsby & och Lovisa
a. Hopom trask Savtrask och Lapptrask forblir i stracknlngens
influensomrade. Banstriackningen gar dver Tessjo @ och Teutjoki.

P& avsnittet Elim&-Kouvola g@r den nuvarande banstréckningen éver
Kymmene alv.

Sma vardefulla vattendragen i banstréckningens influensomrade
granskades i en separat utredning.
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//// Pohjavesialue

:| Pohjaveden varsinainen muodostumisalue

Grundvatten

I planerna ar banstracknlngar placerade pa sju klassificerade
grundvattenomraden.

I grundvattenomradena finns vattentdkter och undersékta
vattentaktsplatser samt eventuellt privata vattentaktsbrunnar.

Banstrackningarpa underskrider Borga och Gladas
grundvattenomraden i en tunnel, vilket kan medfora betydande
konsekvenser for grundvattenomradena

Broplatser eller underfarter ar belagna i Mlckelsbole Borgd, Gladas,
Forsby, Liljendal och Nappa grundvattenomraden.
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Konsekvensbedomning

1. De viktigaste miljokonsekvenserna av projektet har
identifierats i projektet

2. Vardeobjekt i miljon, naturen, landskapet och
kulturmiljon har beaktats i strackningsplaneringen

3. Konsekvensbeddomningen har gjorts som en kvalitativ
expertbedomning. Inga berakningar eller
modelleringar har gjorts for konsekvensbeddmningen.

4. Preliminara lindringsmetoder for skadliga
konsekvenser har identifierats

- Konsekvensbeddmningen och metoderna for att lindra
konsekvenserna preciseras under MKB-forfarandet och
den fortsatta planeringen. Alla konsekvenser av
projektet, bl.a. trafikkonsekvenserna, har inte bedomts i

denna utredning.

ITARATA 2o S0




Sammanfattning

Typ av bedémning

av konsekvenserna

1/2

Omradesanvandning och
planldggning

Konsekvenser under byggandet (och planeringen)

Stegvis dndring av markanvandningen i den planerade banans
omedelbara narmiljo till byggplatsomrade och slutligen till
trafikomrade

Andringar i landskapsplanerna

Andringar i generalplanerna (Kervo, Sibbo, Borgd, Kouvola)
Andringar i detaljplanerna (Kervo och Borg3)

Konsekvenser under anvandningen

Andring av markanvandningen i den
planerade banans omedelbara narmiljo
fran naturmiljo eller redan bebyggt
omrade till trafikomrade

Konsekvenser for
boséattningskoncentrationernas struktur /
decentralisering

Andring av markanvandningen i
stationsomradet i Borga

Konsekvenser for jord- och skogsbruket
och rekreationsanvandningen i och med
att aker- och skogsomradena splittras

Férebyggande och lindring av skadliga effekter

* Interaktiv planering av banlinjen
* Dialog med kommunerna och
landskapsférbunden

Manniskors livsmiljo
och levnadsférhallanden

Bostader och annan fast egendom som blir under banan
Oro och osékerhet gallande genomforandet av banan
(konsekvens under planeringen)

Buller, damm, vibrationer, stomljud och tillfdlliga andringar i
vagforbindelser orsakade av byggplatstrafiken

Positiva konsekvenser av banforbindelsen
pa rorligheten

Bostdder som blir kvar i omradet for
banans bullerkonsekvenser

Andra konsekvenser i anslutning till buller
Konsekvenser i anslutning till vibration
och stombuller

Olagenhet for landskapet orsakad av
banan

Andringar i vigférbindelserna

* Bullerbekdmpning

* Bekdampning av vibrationer och stombuller
* Dialog med invanare och kommuner

* Information

Landskap och * Forstorelse av ett historiskt vardefullt objekt eller férsamring av Olagenhet for landskapet orsakad av * Planering av banstrackningen med beaktande
kulturarv dess varde banan av objekten
* Forsamrat varde pa ett vardefullt landskapsobjekt * Anpassning av banan till landskapet
* Dialog med myndigheter (ansvarsmuseer,
NTM-centraler, kommuner)
Naturens * Splittrade livsmiljoer Hinderkonsekvens, ekologiska * Mojliggérande av ekologiska férbindelser 6ver
mangfald * Forandringar i mikroklimat, vattenhushallning och forbindelser bryts eller férsamras banan

belysningsférhallande samt kanteffekt

Konsekvenser for direktivarternas livsmiljoer

Positiva konsekvenser till exempel fér arter som trivs i
solexponerade miljoer

Buller och vibrationer

* Planering av banstrackningen med beaktande
av objekten

* Dialog med myndigheter och intressentgrupper
(NTM, kommuner, naturorganisationer)




Sammanfattning av konsekvenserna

Typ av bedémning

Konsekvenser under byggandet (och planeringen)

Konsekvenser under anvandningen

Ytvatten * Belastning av suspenderat material via dagvatten till * Konsekvenser av dagvattenbelastning for * Byggplatsplanering
© vattendragen ytvattnen * Ledning av vatten till avloppsnatet
* Utslapp av naringsdmnen och skadliga amnen i vattendrag * Risk for fororenat ytvattnen till foljd av * Val och omsorgsfull anvandning av
- * Kvavebelastning fran rester av explosiva varor olyckor och skador sprangamnen
e Buller fran palning * Planering av banstrdckningen med beaktande
* Risk for fororening orsakad av arbetsmaskiner av objekten
* Dialog med myndigheter (NTM-centraler,
kommuner)
Grundvatten * Konsekvenser fér mangden grundvatten och stromningsbilden * Risk for fororenat ytvatten till foljd av * Grundvattenskydd
e Grumligt vatten och forandringar i halterna olyckor och skador * Byggplatsplanering
ooooo * Risk for fororening orsakad av arbetsmaskiner * Planering av banstrackningen med beaktande

av objekten
* Dialog med myndigheter (NTM-centraler,
kommuner)

Jordman och berggrund,

Mangderna massor som importeras fran andra stallen

* Planering av anvandningen av massor inom

L) 4 .
naturresurser -O- * Overskottsmassor som orsakas av projektet projektet och tillsammans med andra aktorer
: 'S' O * Miljokonsekvenser orsakade av fororenad mark * Beaktande av fororenad mark i planeringen
* Miljokonsekvenser orsakade av sura sulfatjordar * Beaktande av sura sulfatjordar i planeringen
Klimat e Utslapp fran byggande * Underhall * Utslappssnala materialval

Minskade kolforrad

e Farre kolsankor
» Andrat fardsatt

* Intern anvandning av massor i projekt
* Minimering av transportstrackorna

ITARATA
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De viktigaste
miljokonsekvenserna

Splittrade livsmiljoer och forsamrade ekologiska
forbindelser orsakade av jarnvagskorridoren

Buller-, vibrations- och stombullerkonsekvenser,
bostadsbyggnader som blir under byggandet samt
stallvis férdelning av byar i och med banan

Kolutslapp orsakade av byggande och permanent
avgang fran kolférrad/-sankor

Permanent forandring av landskapet sarskilt i nationellt
och landskapsmassigt vardefulla landskapsomraden

Konsekvenser under byggtiden: byggplatstrafik, buller,
vibrationer och luftkvalitet

(1} . .
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Betoningen av miljokonsekvenserna pa olika avsnitt

Betoningen av miljokonsekvenserna pa olika avsnitt. De avshitt som dr médrkta med utropstecken kraver sarskild

uppmarksamhet.

Typ av bedomning

Ostbanans andelar

_ Paipis- o_ _
e |l | 2| cimaors
pisvag Borga Y
Markanvéndning och I I l I
planlaggning 1) ° ° ° °
Mé&nniskors livsmiljé och I I I
levnadsférhallanden 2 . H .

Landskap och kulturarv 3)

Naturens mangfald 4

Ytvatten )

Grundvatten ©

Jordman och berggrund,
naturresurser 7)

Klimat 8

(1} . .
ITARRATA 2™

. Genomférandet av banan forutsatter justeringar i de

gdllande generalplanerna och delvis aven i detaljplanerna.

. Strackningen ligger huvudsakligen i glesbygdsomrade De

tatbefolkade omradena, dér det ocksa finns flest potentiella
skadelidande, finns i Borga och Kouvola.

. Strackningen eller en del av strackningsalternativen gar via

nationellt eller landskapsmassigt vardefulla
landskapsomraden. Tunnelavsnitten medfér klart mindre
konsekvenser for landskapet och kulturmiljon. Uppgifterna
om arkeologiska objekt preciseras i och med
terrdngutredningarna 2024.

. Det finns skyddsomraden och andra vardefulla naturmiljoer

pa strickningen och i dess omedelbara narhet.
Tunnelavsnitten medfor klart mindre konsekvenser for den
biologiska mangfalden. Naturinformationen preciseras i och
med terrangutredningarna 2024.

. Pa strackan Paipisvdgen-Koria gar stréackningarna éver flera

dar

. Strackningen eller en del av stréickningsalternativen gar pa

strackan Palglsvagen Elirpa via de egentliga
grundvattenbildningsomradena

. I synnerhet pa tunnelavsnitten uppstar rikligt med

stenmaterial. Strackningsalternativet for Borga (ovan mark
elleri en tunnel) paverkar méangden stenmaterial som
uppstar

. Utslapp frén byggandet &r stérre pa grund av

tunnelb?/ggandet Strackpingsalternativet for Borga (ovan
mark eller’i en tunnel) paverkar mangden koldioxidutslapp.
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De viktigaste metoderna for att lindra skadliga
konsekvenser

* Dialog med myndigheter, kommuner, intressentgrupper och invanare
MGjliggbrande av ekologiska forbindelser 6ver jarnvagskorridoren

Bekampning och dampning av buller, vibrationer och stombuller

Koldioxidsnala materialval och intern anvandning av de massor som uppstar inom projektet
Anpassning av banan till landskapet med hjalp av illustrationer och synanalyser

Metoder for planering av byggarbetsplats i syfte att lindra yt- och grundvattenkonsekvenser
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Kostnadskalkyler



Grunderna for kostnadsberakning

* Kostnadskalkylerna har gjorts pa HOLA-niva i FORE-programmet fér kostnadsberédkning.

* Som jndex for markbyggnadskostnaderna (Maku) har gnan anvant 145 (2020=100). I berakningarna beaktas dessutom koefficienter som baserar sig pa
projektets storlek, genomforandemiljo och projektomrade.

* Som omradeskoefficient har man anvéant vardet 1,0. Siffran grundar sig pa regionala variationer i insatspriserna fér byggande
* I genomférandemiljon har man anvant vardet 1,0, som motsvarar en enkel eller normal genomférandemilj6
* Som totaleffektkoefficient har man anvant vardet 0,9, som bestams enligt den antagna totalkostnaden for projektet
* Bankostnader och geotekniska kostnader som ingar i bankostnaderna
* Kostnaderna fér banlinjen har berdknats i sparmeter enligt jordmanen
* Som skillnaden mellan héjdlinjen och markytan anvénds +/- 3 meter beroende pd om det &r fraga om en jord-/bergsskérning eller en bank
= Jordmanen har pa basis av granskningen beddémts vara barande, klippig och mjuk
* Kostnaderna for elbana och sakerhetsanordningar har berdknats som expertbedémning utifrén banans ldngd och den kérhastighet som anvénds.
* Kostnaderna for bullerbekdmpningen har berdknats som expertbedémning utifran boséttningen i ndrheten av banlinjen.
* Tunnelkostnaderna har berdknats pa basis av tunnlarnas ldngd och i dem har man beaktat de andelar av tunnlarna som bestar av armerad betong
° Stationstunnlarnas konstruktioner har beaktats i kostnaderna
* Brokostnaderna har berdaknats enligt brotyp som underfarts- och éverfartsbroar samt enligt brons nyttobredd och langd.
* Brons grundlaggningssatt har beaktats i kostnaderna
* Som byggplats- och bestallaruppgifter framfér vi varden som har anvants i projekt i samma storleksklass
* Byggplatsuppgifter 19 %
* Bestallaruppgifter 14 %

(1} . .
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Kostnadskalkyler

I tabellen presenteras kostnadskalkylerna (€) for strackningen enligt Flygbanans VE 2, dvs. en strackning

Flygbanans avfart VE2

VEV-A
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-P (Forsby-

VEV-A
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-E (Forsby-

VEV-B
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-P (Forsby-

VEV-B
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-E (Forsby-

VEV-C
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-P (Forsby-

som madjliggdr Kervo station.

VEV-C
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-E (Forsby-

Elima)

Elima)

Elima)

Elima)

Elima)

Elima)

Banlinjen 694 miljoner 635 miljoner 576 miljoner 519 miljoner 596 miljoner 550 miljoner
Station 2 miljoner 2 miljoner 2 miljoner 2 miljoner 2 miljoner 2 miljoner
Tunnlar 803 miljoner 803 miljoner 1 531 miljoner 1 530 miljoner 1 852 miljoner 1 852 miljoner
Bullerbekampning 19 miljoner 23 miljoner 13 miljoner 18 miljoner 9 miljoner 13 miljoner
Broar 113 miljoner 77 miljoner 84 miljoner 50 miljoner 78 miljoner 57 miljoner
_ﬁl;\;:-t/séikerhetsanordni 39 miljoner 40 miljoner 40 miljoner 40 miljoner 39 miljoner 40 miljoner
Vdgdandringar 16 miljoner 17 miljoner 14 miljoner 12 miljoner 13 miljoner 13 miljoner
Elbana 89 miljoner 90 miljoner 90 miljoner 91 miljoner 89 miljoner 90 miljoner

Sammanlagt

1 775 miljoner

1 687 miljoner

2 350 miljoner

2 262 miljoner

2 678 miljoner

2 617 miljoner

Bestdllaruppgifter

254 miljoner

242 miljoner

337 miljoner

324 miljoner

384 miljoner

375 miljoner

Sammanlagt

2 029 miljoner

1 929 miljoner

2 687 miljoner

2 586 miljoner

3 062 miljoner

2 992 miljoner

Som MAKU-index har man anvant 145 (2020=100).

( 1 ] . .
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Kostnadskalkyler

I tabellen presenteras kostnadskalkylerna (€) for strackningen enligt Flygbanans VE3, dvs. en strackning som inte méjliggor Kervo station.

Flygbanans avfart VE3

VEV-A
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-P (Forsby-

VEV-A
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-E (Forsby-

VEV-B
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-P (Forsby-

VEV-B
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-E (Forsby-

VEV-C
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-P (Forsby-

VEV-C
(Paipisvagen-
Sibbo)

VE-E (Forsby-

Elima)

Elima)

Elima)

Elima)

Elima)

Elima)

Banlinjen 687 miljoner 627 miljoner 568 miljoner 513 miljoner 590 miljoner 544 miljoner
Station 2 miljoner 2 miljoner 2 miljoner 2 miljoner 2 miljoner 2 miljoner
Tunnlar 494 miljoner 494 miljoner 1 271 miljoner 1 271 miljoner 1 686 miljoner 1 686 miljoner
Bullerbekampning 19 miljoner 23 miljoner 13 miljoner 18 miljoner 9 miljoner 13 miljoner
Broar 113 miljoner 77 miljoner 84 miljoner 50 miljoner 78 miljoner 57 miljoner
_ﬁg‘;'rt/sakerhetsa“°rd“i 38 miljoner 39 miljoner 39 miljoner 39 miljoner 39 miljoner 39 miljoner
Vdgdandringar 16 miljoner 17 miljoner 14 miljoner 12 miljoner 13 miljoner 13 miljoner
Elbana 87 miljoner 88 miljoner 88 miljoner 89 miljoner 88 miljoner 89 miljoner

Sammanlagt

1 456 miljoner

1 367 miljoner

2 079 miljoner

1 994 miljoner

2 505 miljoner

2 443 miljoner

Bestdllaruppgifter

209 miljoner

196 miljoner

298 miljoner

286 miljoner

359 miljoner

350 miljoner

Sammanlagt

1 665 miljoner

1 563 miljoner

2 377 miljoner

2 280 miljoner

2 864 miljoner

2 793 miljoner

Som MAKU-index har man anvant 145 (2020=100).

Kostnadskalkylen ar 200-370 miljoner € mindre an i Flygbanans

avfartsalternativ VE2 pd grund av ldngdskillnaden i Flygbanans tunnel.

30 januari
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Bilaga - Forutredning av
potentiellt vardefulla
naturobjekt och smavatten



Forutredning av vardefulla
naturtyps-, art- och
smavattenobjekt p& Ostbanan

* I omradet kring Ostbanan ska man inventera arter och
naturtyper som ska skyddas och ar hotade i terrangen.

e Utifran férutredningen i geodataformat kan
terrangkartlaggningarna riktas dndamalsenligt till sadana
omraden dar det férekommer vardefulla smavatten,
naturtyper och artobjekt.

° P3 grund av omfattningen av det granskningsomrade som
hanfor sig till naturmiljon har en effektiv och heltackande
granskning forutsatt ett mangsidigt utnyttjande av
geodatamaterial samt en expertbeddmning som kombineras

med detta.

* Pa sa satt har omradet kunnat granskas material- och
kunskapsbaserat med enhetliga kriterier och man har fatt en

mangsidig dverblick &ver sadrdragen i omradets natur for
fortsatt planering och inriktning av tillaggsutredningar.

(1} . .
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Resultaten av forutredningen

° De objektsavgransningar som granskningen resulterade i ar i sig inte direkt
avgransningar av vardefulla naturobjekt utan objekt dar det utifrdn materialet kan

forekomma naturvarden.
* Utifran granskningen av smavatten presenteras 88 potentiellt virdefulla smavattenobjekt.

* Utifran granskningen av naturtyper och arter féreslas att 72 naturtyps- eller artobjekt
kartlaggs.

* En del av naturtyp- och smavattenobjekten dverlappar varandra (sammanlagt ca 30 objekt). I
granskningen av naturtyper identifierades dessutom 10 smavattenobjekt som inte
identifierades i granskningen av smavatten.

° Artbestandet som ska inventeras omfattar arterna i bilaga IVa till habitatdirektivet (flygekorre,
akergroda, fladdermdss, sldndor) och fagelbestand.

* Objekten kan &nnu gallras eller utékas i samband med terrédngarbeten eller pa basis av andra
tilldaggsuppgifter.
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Naturvarden som kartlaggs fran objekten

* Smavatten enligt 2 kap. 11 § i vattenlagen och backar i naturtillstand enligt vattenlagen
* Naturtyper som ska skyddas enligt 64 § i naturvardslagen

* Sarskilt viktiga livsmiljoer enligt 10 § i skogslagen

* Hotade naturtyper med god representativitet och gott naturtillstand

° I(_lij\(lsmilj%rna for arterna i bilaga IVa till habitatdirektivet till den del inventeringar féreslas
ilaga 2).

* Observationspunkter och livsmiljobegransningar for arterna i bilaga IVa till habitatdirektivet
(bfly ekorre, akergroda, fladdermaoss, trollslandor) samt eventuella forbindelser i narheten av
anlinjen.

* Dessutom bedoms objektens potential for forekomsten av andra direktivarter (sarskilt
boknatsfjaril, andra trollslandor, vaxtarter).

* I samband med utredningarna kan man ocksa avlgrénsa andra mangformiga omraden dar det
kgn forekommg arter som ar hotade eller i sarskilt behov av skydd, eller arter som man maste
halla ett 6ga pa eller arter i bilaga II till habitatdirektivet.

* Till exempel gamla skogar, omraden med murket tréa.
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Naturtyps- och
artobjekt enligt
kommun

KOMMUN Antal objekt

Kervo 0
Sibbo 7
Sibbo/Borga 1
Borga 23
Lovisa 9
Lovisa/ 1
Lapptrask

Morskom 3
Lapptrask 9
Lapptrésk/ 1
Orimattila

Kouvola 13
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Tack.
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